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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Projektowane potozenie uktadu torowego w planie.

Na dtugosci odcinka objetego projektem uporzadkowano geometrie toréw dostosujgc
ja do istniejgcej sytuacji terenowe;j.

Przyjeto nastepujgca numeracje toréw:

- tor nr 1 relacji Bedzin - Milowice

- tor nr 2 relacji Milowice - Bedzin

- tor nr 3 relacji Milowice - Dandéwka

- tor nr 4 relacji Bedzin — Dandéwka

Projektowane potozenie ukladu torowego w profilu.

Niwelety toréw dostosowano do istniejgcej sytuacji w terenie, a na przejazdach
drogowych zaprojektowano w nawigzaniu do pochylen poprzecznych jezdni.

Nawierzchnie drogowe.

Na skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego z ul. 3 Maja przewidziano frezowanie istniejgcej
nawierzchni drogowej i utozenie warstwy $cieralnej i wigzacej - na powierzchni
pomigdzy przebudowywanymi odcinkami torowisk, zgodnie z Projektem
Zagospodarowania Terenu.

W obrebie wyspy srodkowej oraz w miejscu uktadania nawierzchni asfaltowej
skrzyzowania ul. Pitsudskiego z ul. 3 Maja nalezy wymieni¢ krawezniki na nowe.

Konstrukcja torowa.

W zaleznosci od lokalizacji wyodrebniono kilka rodzajéw przekrojow konstrukcyjnych.
Szczegdtowe rozwigzania konstukcyjne przedstawione zostaty w Tom |1I, Projekt
Architektoniczno-Budowlany, cze$¢ 1 — Modernizacja torowiska.

Zwrotnice tramwajowe.

Zaprojektowano typowe zwrotnice o promieniu R= 50,00m i kacie srodkowym 7,0440g i
dtugosci po prostej 5,300m.

Dane techniczne:
e Szerokos¢ toru - 1435mm
e Dtugosé zwrotnicy - 6000mm
e Promien tuku toru zwrotnego - R=50m
e Przeznaczenie - ruch ciezki 45-60 wagondw/h (1800 t/h) i g>8Tg/rok
a) Iglica wymienialna
e Profil ksztattownika — I 49
o Wysokos$¢ iglicy - 116mm
e Diugosc iglicy - 4180mm
e Materiat - Stal w gat. R350HT
b) Opornica i szyna iglicy:
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e Profil — 60R2
e Materiat - stal w gat. R260 lub 290GHT

Peron przystankowy.

Na odcinku objetym projektem, znajduje sie jeden peron przystankowy, przy torze nr 4
za weztem rozjazdowym.

Zakres robot na peronie obejmuije:

- rozebranie nawierzchni z kostki betonowej,

- rozebranie kraweznikéw, wraz z tawami,

Peron odtworzy¢ nalezy w dotychczasowej lokalizacji.

Wymiary peronu s3g nastepujace:

- dtugos¢ 41,10 m, szerokos¢ od 1,80 - 4,02 m, powierzchnia platformy peronowej -
255m?2(wraz z dojsciem do przejscia podziemnego).

Krawedz czynna peronéw wyniesiona jest nad powierzchnie toczng gtowki szyny 25
cm, od strony jezdni 12 cm. KrawedZ peronu od strony toréw wykonana z
prefabrykowanej scianki peronowej katowej typu L o wymiarach 50x50cm z pasem z
zywic epoksydowych szer.10cm koloru zéttego posadowionej na fawie betonowej
C16/20 grub.min.10cm.

Nawierzchnia peronu wykonana z kostki betonowej wibroprasowanej koloru szarego
typu BEHA o wymiarach 40x40x6¢cm.

Wzdiuz krawedzi peronu oraz przed wejSciem do przejécia podziemnego, pas
bezpieczenstwa szerokoéci 0,80cm wykonany z piyt P-40 o szorstkiej nawierzchni o
wymiarach 40x40x6cm koloru szarego oraz z ptyt P-40 z wypustami o wymiarach
40x40x6cm koloru zottego. Pas miedzy krawedzig peronu a skrajng szyng zabudowany
kostkg betonowg wibroprasowang koloru szarego grub.8cm. Nawierzchnia z kostki
utozona na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i na podbudowie z
kruszywa tamanego 0/31,5mm.

Peron nalezy wyposazy¢ w wiate peronowg typ Merkury 2004, stupki przystankowe SP-
2 ze znakami D-17(przystanek tramwajowy)oraz kosz na odpadki komunalne.

Wzdtuz catego peronu od przejécia podziemnego do jego konca zaprojektowano ekran
przeciwbtotny wykonany z poliweglanowych ptyt ochronnych o wym.1200x2100mm
przykrecanych do stupkéw profilowanych.

Ograniczenie wplywu pradéw btadzacych.

W celu zapewnienia wtasciwego przeptywu pradéw powrotnych, zaprojektowano
potaczenia migdzytokowe i migdzytorowe.Nalezy wykona¢ tgczniki z linki miedzianej, o
przekroju co najmniej 90mm? przytwierdzone do szyn, miedzyszynowe w odlegtosci 90-
100m a miedzytorowe co 200m.

Potgczenia miedzytorowe i miedzyszynowe zlokalizowano w hm 0+46,05m, a
potgczenia miedzyszynowe w hm 1+17,54m po torze 1 i w hm 1+31,05m po torze 3.

Uwagi koncowe.

Realizacja modernizacji torowiska powinna by¢ skoordynowana z innymi
pracami budowlanymi.

Wskazane jest etapowanie budowy torowiska tramwajowego tak by do
maksimum ograniczy¢ utrudnienia w ruchu tramwajowym i kotowym.
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Odwodnienie torowiska.

Zaprojektowano odwodnienie wglebne torowiska — drenaz francuski oraz
powierzchniowe (zwrotnice i rowki szyn).

Tory odwodnione beda przy pomocy drenu francuskiego utozonego na
gtebokosci okofo 1,20m.

Projektowany dren francuski zlokalizowano w osi toru pojedynczego, a na
rozjazdach w osi torowiska.

Projektowany spadek drenu francuskiego — zmienny.

Przyjeto dren francuski o wymiarach 30cm x 42cm w otulinie z geotekstylu.

Odwodnienie zwrotnicy oraz szyn rowkowych.

Odwodnienie zwrotnicy OZ oraz szyn rowkowych zaprojektowano jako
powierzchniowe i wgtebne.

Wody opadowe odprowadzane beda przy pomocy ptyt odwadniajacych (nr 1, 2,
3 i 4) z odprowadzeniem wody rurami petnymi PVC o ér. dn100mm (przykanlik
@110mm o sztywnosci obwodowej SN8 [kN/m2]) do istniejgcej studni
kanalizacyjnej znajdujacej sie na kanale kd1200 oznaczonej na planie
zagospodarowania jako KDi. Istniejgca studnia znajduje sie na skrzyzowaniu
ulic Pitsudskiego i 3 Maja w nawierzchni jezdni.

W przypadku ztego stanu technicznego studni kanalizacyjnej badz braku
mozliwosci podtgczenia ptyty odwodnieniowej nr 3 i 4 nalezy jg zdemontowaé
i wymieni¢ na nowa.

Zaprojektowano odwodnienie zwrotnicy OZ z rur PVC o $rednicy dn100mm.
Scieki deszczowe bedg kierowane do projektowanej studni @1200 z osadnikiem
zabudowanej na istniejacym kanale deszczowym.

Odwodnienie zwrotnic (OZ1 - zlewnia 1 oraz OZ2 - zlewnia 3) oraz szyn
rowkowych zaprojektowano jako powierzchniowe i wglebne. Wody opadowe
(zlewnia 1) odprowadzane bedg przy pomocy skrzynek odwadniajgcych
z odprowadzeniem wody rurami petnymi PVC o $r. 100mm (przykanlik
@110mm o sztywnosci obwodowej SN4 i SN8 [kN/m2]) do zaprojektowanej
studzienki drenarskiej 315mm oznaczonej na planie zagospodarowania jako
SD1.

Koncowo s$cieki opadowe po podczyszczeniu wprowadzone zostang do
istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Odwodnienie zwrotnicy podlega okresowemu smarowaniu, ktére planowane
jest zgodnie z zasadami uwzgledniajacymi koniecznos$¢ separacji $ciekdow
zanieczyszczonych tego typu substancjami.

Na przykanaliku odbierajgcym wody opadowe ze zwrotnicy OZ 1 i rowkdw szyn
w ilosci Q=2,5l/s zaprojektowano separator koalescencyjny z osadnikiem na
przeptyw Qnom=1,5l/s. Podczyszczone wody zostajg wprowadzone do
istniejgcej studzienki kanalizacyjnej (patrz zatacznik 2 - karta inwentaryzacyjna
studzienki) na istniejgcym kanale o $r. 400mm.
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Na przykanaliku odbierajgcym wody opadowe ze zwrotnicy OZ 2 w ilosci
Q=4,2l/s zaprojektowano separator koalescencyjny z osadnikiem na przeptyw
Ngmax=6l/s. Podczyszczone wody zostajg wprowadzone do istniejace;
studzienki kanalizacyjnej k608.

Separatory o matej przepustowosci sg wyposazone we wiaz klasy D400.
Srednica doptywu i odptywu dn100mm.

Wody powierzchniowe ze zlewni 2 odprowadzane bedg przykanalikiem
@160mm (dwie ptyty odwodnieniowe taczone na tréjnik), natomiast wody
wgtebne drenazem o $r. 100mm (rura PVC perforowana zakonczona klapg
zwrotng) bezposrednio do zaprojektowanej studzienki kanalizacyjnej dn1200
oznaczonej na planie zagospodarowania jako KD2, a nastepnie do istniejacej
studzienki k 608.

Studzienki kanalizacyjne.

Zaprojektowano studzienki kanalizacyjne z kregéw betonowych o $rednicy
@1000mm i @1200mm, ktére bedg pehity funkcje studzienek startowych —
celem przecisku rury PVC 110mm i 160mm do istniejacych studzienek
kanalizacyjnych:

- na kanale o $rednicy 400mm w ulicy Pitsudskiego,

- k 608 oznaczono na mapie jako Kdistn.
Komora studzienki wyposazona jest w drabinke zlazowg @30 mm ze stali
zabezpieczonej antykorozyjnie. Szczebelki osadzone sg jeden pod drugim
w odlegtosci 30 cm kazdy.
Wiazy winny by¢ zlokalizowane zgodnie z PN-92/B-10729 "Kanalizacja.
Studzienki kanalizacyjne” i spetnia¢é wymogi normy PN-EN-124:2000
"Zwienczenia wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego".
Zaprojektowano cztery studzienki drenarskie przelotowe o $rednicy @315mm
z wlazem zeliwnym klasy D400 i B125 (na przystanku tramwajowym).
Studzienke drenarskg mozna tatwo zabudowaé¢ wykorzystujac elementy
studzienki inspekcyjnej 315 (dennica PP, rura karbowana 315 i zwienczenie
— wiaz zeliwny D400).
Grawitacyjny odptyw z projektowanej studzienki mozna wykona¢ na dowolnej
wysokosci rury karbowanej na placu budowy za pomocg wkiadki in situ.

Separator koalescencyjny z osadnikiem.

Na przykanaliku odbierajgcym wody opadowe ze zwrotnicy OZ1 i rowkow szyn
zaprojektowano separator koalescencyjny z osadnikiem o matej przepustowosci
wyposazony we wiaz klasy C 250.

Srednica doptywu i odptywu dn100mm.

Przepustowo$¢ minimalna 1,5 I/s.

Na przykanaliku odbierajgcym wody opadowe ze zwrotnicy 0OZ2
zaprojektowano separator koalescencyjny z osadnikiem o matej przepustowosci
wyposazony we wtaz klasy D 400.

Srednica doptywu i odptywu dn100mm.

¥
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Przepustowos¢ NGmax 6 I/s.
Przejscie szczelne

Przy przejsciu rurami PVC przez $ciane studzienki kanalizacyjnej betonowej
zaprojektowano przejscie szczelne z zywicy poliestrowej nienasycone;
zbrojonej widknem szklanym.

Przewiert kanalizacji deszczowej pod droga.

Przejscie przykanalikiem @110mm PVC pod istniejaca nawierzchnig drogi
(ulica Pitsudskiego) oraz przykanalikiem @160mm PVC zaprojektowano
metodg bezwykopowa (przewiert) w rurze przewiertowej stalowe;.

Grunt z wnetrza rur stalowych jest usuwany, a w wolng przestrzen wstawia sie
rury kanalizacyjne. Rure kanalizacyjng nalezy umies$ci¢ w rurze stalowe;j
ostonowej na odpowiednich ptozach dystansowych. Potrzebna jest metoda
sterowalna w celu zachowania odpowiedniego spadku kanatu. Nie ma
potrzeby stosowania studzienek startowych i odbiorczych przy przecisku.

W przypadkach, gdzie projektuje sie studzienki kanalizacyjne mozna je
wykorzystac jako szyb startowy lub koncowy.

Rury stalowe ochronne nalezy wykona¢ o dwie dymensje wigksze niz
projektowana kanalizacja deszczowa.

Przejscie przykanalikiem pod istniejaca nawierzchnig drogi - nalezy wykonaé
w rurze ochronnej stalowej o $rednicy:

- 168,3x4,5 — dla @110mm PVC,

- 193,7x5,6 — dla @160mm PVC.

Roboty ziemne.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi
w normie BN-83/8836-02.

Wykopy pod sieci przewiduje sie wykona¢ jako waskoprzestrzenne o $cianach
pionowych z petnym umocnieniem drewnianymi wypraskami. Miejsca kolizji
z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym nalezy zabezpieczy¢. Przy gtebokich
wykopach przewidzie¢ trwate zabezpieczenie poprzez wykonanie barierek
z umieszczeniem tabliczek informacyjnych.

Rury kanalizacyjne nalezy uktada¢ zgodnie z wytycznymi producenta.
Rurociagi nalezy utozy¢ na 200mm podsypce piaskowe;j.

Przewody nalezy obsypa¢ i zasypa¢ do wysokos$ci 300mm ponad wierzch
przewodu gruntem piaszczystym, bez grud i kamieni. Do wykonania zasypki
przewodow nalezy w maksymalny sposéb wykorzysta¢ grunt z urobku, o ile
spetnia odpowiednie wymogi.

Zasypka winna by¢ wykonana sposobem recznym, a powyzej moze byé
mechanicznym. Zasypke nalezy zagesci¢ do stopnia zageszczenia Is=1,0.
Zasypka wykopu moze nastgpi¢ po wykonaniu i wiasciwym wyprofilowaniu
spadkéw wraz z wykonaniem proby wiasciwego sptywu w kierunku kanalizagii
odbiorczej oraz po dokonaniu inwentaryzacji powykonawczej przez



uprawnionego geodete.

Po utozeniu kanalizacji przed zasypaniem rurociggdw nalezy takze
przeprowadzi¢ probe na eksfiltracje zgodnie z PN-EN 1610:2002 ze zmianami.
Po zasypaniu rurociggéw probe ta nalezy powtérzyé oraz po opréznieniu
przewodow wykonaé prébe na infiltracje.

Pozostatg po zasypaniu wykopéw ziemie nalezy wywiez¢ i poddaé utylizaciji.
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Usuniecie kolizji, demontaze.

Istniejagce napedy zwrotnic oraz szafy sterownicze nalezy zdemontowaé i
przekaza¢ na majgtek wiasciciela. Demontazom podlegajg réwniez kable i
szafy bezpiecznikowe zasilajgce na stupach trakcyjnych.

Pod torowiskiem bedgcym w zakresie modernizacji znajdujg sie kable
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne oraz zasilania sygnalizacji $wietinej.
Na istniejacych kablach przechodzacych pod torowiskiem projektuje sie
zabezpieczenia w postaci dwudzielnych rur typu A160PS z materiatu HDPE.

Zasilanie szaf sterowania.

Szafy sterowania nalezy zasili¢ z istniejacej sieci trakcyjnej 660V DC. Na
stupach trakcyjnych w poblizu szaf sterowania pokazanych na planie
zagospodarowania nalezy zamontowac szafy bezpiecznikowe typu ZK. Szafy
przewiduje sig na wysokosci 2,5m od podioza.. Na szczycie rury nalezy
zalozy¢ dwa kolana 90° zapobiegajgce dostawaniu sie wody deszczowej. W
celu ochrony przeciwprzepigciowej na szczycie stupa sieci trakcyjnej (w
miejscach zainstalowania skrzynek bezpiecznikowych) nalezy zamontowaé
odgromnik GZM-0,9 dla obu stupow.

Elementy sterowania rozjazdami.

Poszczegodlne elementy zostang dostarczone i wraz ze zmontowang w szafg
gotowg do umieszczenia w terenie. Projekt warsztatowy w zakresie dostawy
producenta. Szafy SST nalezy posadowi¢ na gotowym fundamencie z
zachowaniem skrajni drogowej i torowej. Okablowanie systemu zgodnie ze
schematem blokowym oraz planem zagospodarowania.

Sygnalizatory.

Dla obu rozjazdéw projektuje sie sygnalizatory stanu zwrotnic umieszczone na
przewieszkach nad siecig jezdna.. Okablowanie sygnalizatoréw prowadzié po
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przewieszkach mocujgc kable za pomocg uchwytéw dystansowych. Nastepnie po
stupie trakcyjnym i we wspdlnej rurze ochronnej razem z pozostatymi kablami do
szafy sterujgcej SST.

Ogrzewanie zwrotnic.

Dla ogrzewania zwrotnic rozjazdéw projektuje sie system ogrzewania zwrotnic ktory jest
elementem sktadowym gtéwnego sterownika. Kompletny system sktada sie z uktadu
sterujgcego, czujnikow temperatury i wilgotnosci powietrza, temperatury szyny, modutéw
monitorowania grzatek oraz grzatek elektrycznych 900W. Z szafy SST w ulicy 3 maja
projektuje sie zasilanie ogrzewania jednej zwrotnicy z napedem elektrycznym. Z szafy w
ul Pitsudskiego projektuje sie zasilanie ogrzewania zwrotnicy z napedem elektrycznym
oraz zwrotnicy zjazdowej mechanicznej. Dla kazdego sterownika nalezy zastosowaé
czujnik temperatury i wilgotno$ci powietrza umieszczony na skrzynce bezpiecznikowej
oraz czujnik temperatury szyny umieszczony przy skrzynce napedu. Zasilanie systemu
ogrzewania zwrotnic z sieci trakcyjnej 660V DC.

Przekladka sygnalizatora.

W zwigzku z przebudowg rozjazdu sygnalizator $wietiny drogowy wchodzi w kolizje
uktadem torowym. Projektuje sie przektadke sygnalizatora wraz z kanalizacjg kablowg
zasilajgcg sygnalizator. Umiejscowienie sygnalizatora z zachowaniem skrajni
drogowej i torowej.

Prowadzenie kabli.

Kable elektryczne nalezy prowadzi¢ w ziemi w wykopie wzdtuz toréw tramwajowych
lub w pasach zieleni. Kable prowadzi¢ na gtebokosci 0,7m stosujgc podsypke z
piasku 10cm nad i 10cm pod kablem oraz tasme oznaczeniowg w kolorze niebieskim.
W przypadku przej$¢ pod torami kable nalezy chroni¢ rurami ochronnymi typu DVK
dostosowanymi do $rednicy kabla. W przypadku przej$¢ pod drogami (pod ulicg 3
maja i Pitsudskiego) nalezy zastosowa¢ metode przecisku sterowanego. Kable pod
drogami prowadzi¢ na gtebokosci 1m od nawierzchni i chronié rurami SRS160. Kable
systemu sterowania zwrotnicami w przestrzeni toréw prowadzi¢ w warstwach zwiru.
Przy skrzyzowaniach z innymi sieciami stosowa¢ rury ochronne DVK przystosowane
do $rednicy kabla.

Kable do zasilania sygnalizatora, sanek sterowania oraz gtéwne zasilanie 660V DC
prowadzi¢ na przewieszkach trakcyjnych stosujgc uchwyty dystansowe.

Rozmieszczenie elementéw obwodéw torowych. Wytyczne dla branzy
torowej.

Rozmieszczenie elementéw obwodow torowych nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem
|IE-PB-0-004. Dla zapewnienia prawidtowosci dziatania systemow zajetosci torow HFK
oraz HFP nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

-W promieniu 5m od obwodu detekcji masy HFK nie nalezy stosowaé ptyt
betonowych zbrojonych.

-W promieniu 5m od obwodu zajetosci toréw i detekcji masy nie nalezy stosowaé
przewodzgcych poprzeczek torowych, potgczen miedzyszynowych i miedzytokowych,
potgczen tubkowych szyn oraz przytgczy kabli powrotnych.
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-W  przypadku konieczno$ci zastosowania poprzeczek torowych nalezy
wykorzysta¢ poprzeczki z materiatéw izolacyjnych.

Zalecenia wynikajgce z opinii ZUDP.

Zalecenia wynikajace z opinii nr 80/2013 wydanej przez Powiatowy Zesp6t
Uzgadniania Dokumentaciji, ul. Al. Zwyciestwa 20, Sosnowiec dnia 16.04.2013:
1. W trakcie realizacji inwestycji, nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce
geodezyjnej:
o Zabezpieczenie punktéw osnowy geodezyjnej, podlegajacej ochronie
(punkty oznaczone w projekcie kolorem zielonym)
o Wytyczenie projektu w terenie,
o Wykonanie pomiaréw powykonawczych przed zasypaniem uzbrojenia,
o Uzupetnienie mapy zasadniczej.
2. Jakakolwiek zmiana projektowanej trasy, uzgodnionej niniejsza opinia,
wymaga ponownego uzgodnienia przez ZUD.
Termin waznosci uzgodnienia — 3 lata.
4. O catkowitym zakonczeniu w terenie, wzglednie nie przystapieniu do realizacji
uzgodnionej dokumentac;ji, inwestor powiadamia pisemnie ZUD w Sosnowcu.
5. Integralng czescig opinii jest uzgodniona i podpisana przez Przewodniczacego
zespotu dokumentacja projektowa.

(98]

Warunki i ustalenia wynikajace z decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji.

Rozwigzania projektowe pozostajg w zgodzie z ustaleniami zawartymi w Decyzji
Srodowiskowej z dnia 22.03.2013 wydane przez Prezydent Miasta Dabrowy
Gorniczej.

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA.
Istniejace obiekty budowlane.

W obszarze placu budowy znajdujg sie istniejace budynki, nawierzchnie
utwardzone, uzbrojenie takie jak:
e kable energetyczne,
kable telefoniczne,
wodociagi wraz z przytaczami,
kanalizacja sanitarna wraz z przytgczami,
gazociggi wraz z przytagczami,
kanalizacja deszczowa.

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Do elementoéw tych mozna zaliczyé:
e Obiekty budowlane — mozliwe zagrozenia w trakcie prowadzenia robot
budowlanych,

e



e Urzadzenia technologiczne - mozliwe zagrozenia w trakcie
wykonywania robo6t budowlanych oraz montazowych,

e Infrastruktura techniczna — mozliwe zagrozenia w trakcie wykonywania
robot ziemnych, montazowych.

Robotami niebezpiecznymi na terenie obiektu bedg w szczegdlnosci
nastepujgce rodzaje rob6t budowlano-montazowych:

e Roboty, ktére ze wzgledu na charakter, organizacje lub miejsce
prowadzenia stwarzaja szczegdlnie wysokie ryzyko powstania
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci
przysypania ziemig lub upadku z wysokosci (roboty ziemne, wykopy
pod obiekty liniowe),

e Roboty, przy ktérych prowadzeniu wystepujg oddziatywania substanc;ji
chemicznych zagrazajgcych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi (np.
malowanie farbg, wykonywanie izolacji),

e Roboty prowadzone w studniach (studzienki na instalacji wod.-kan.),

e Roboty prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementéw
prefabrykowanych (zelbetowe kregi studzienne),

e Roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

e Roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii elektroenergetycznych.

8.3. Zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych.

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robdt ziemnych i instalacyjnych:

e Upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia
wykopu balustradami, brak przykrycia wykopu),

e Zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak
zabezpieczenia scian wykopu przed obsunieciem sig, obciazenie klina
naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzgcym z wykopu),

e Potracenie pracownika lub osoby postronnej lyzka koparki przy
wykonywaniu robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb
postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

e Zagrozenie istniejgcym ruchem ulicznym, kontakt z przedmiotem
bedacym w ruchu, '

e Porazenie prgdem, hatas, wibracje, poparzenie,

e Kontakt z przedmiotami ostrymi, kontakt z przedmiotami szorstkimi,

e Zachlapanie oczu, zaprészenie oczu.

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robot drogowych i uksztattowania
terenu:

e Stupy napowietrzne linii energetycznych w sasiedztwie prowadzonych
robat,

e Kable energetyczne usytuowane w pasie drogowym.

8.4. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robot
szczegolnie niebezpiecznych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikow



zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:

e Szkolenie wstepne,

e Szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegolnych
rodzajow szkolenia.
Szkolenia wstegpne ogolne (,instruktaz ogdiny”) przechodzg wszyscy nowo
zatrudniani pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikdw z podstawowymi przepisami bhp
zawartymi w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach
pracy, zasadami bhp obowigzujacymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami
udzielania pierwszej pomocy.
Szkolenie wstgpne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien
zapozna¢ pracownikbw z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym
stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku.
Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.
Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogdlnego, szkolenia
wstepnego na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym,
powinien by¢ potwierdzony przez pracownika na pi$mie oraz odnotowany w
aktach osobowych pracownika.
Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny byé
przeprowadzone w okresie nie dtuzszym niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy
na okreslonym stanowisku pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu
nie rzadziej niz raz na trzy lata, a na stanowiskach pracy, na ktorych wystepujg
szczegolne zagrozenia dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe —
nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow Zzurawi, maszyn
budowlanych i innych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadaé¢
wymagane kwalifikacje.
Powyzszy wymog nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi
jednofazowymi oraz silnikami tréjfazowymi o mocy do 1KW.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego
korzystania, aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

e Wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub

zagrozeniami zdrowia pracownikow,
e  Obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,
e Postepowania z  materiatami  szkodliwymi dla  zdrowia i
niebezpiecznymi,

e Udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okre$laé czynnosci do wykonywania przed
rozpoczeciem danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania
danej pracy, czynnosci do wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla Zycia
lub zdrowia pracownikéw.



8.5.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostateczne;
znajomosci przepisow oraz zasad BHP.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach
pracy sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robdt) oraz mistrz
budowlany, stosownie do zakresu obowigzkdw.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach zagrozenia
zdrowia lub w ich sasiedztwie.

Srodki ochrony osobistej

Pracownicy wykonujac roboty ziemne i instalacyjne w drodze i pasie
drogowym zobowigzani sg chodzic w kamizelkach ostrzegawczych.
Pracownicy zatrudnieni przy robotach, przy ktérych moze nastgpi¢ uderzenie
przez ruchome przedmioty (np. montaz elementéw prefabrykowanych),
zobowigzani sg do noszenia kaskéw ochronnych.

Konieczno$¢ uzywania innych ochron indywidualnych okresla bezposredni
przetozony pracownika przed skierowaniem go do konkretnej pracy.
Zabezpieczenie materiatdéw niebezpiecznych

Materiaty niebezpieczne wystepujace na budowie to:

e (Gazy techniczne propan-butan, ktére nalezy przechowywaé w
pomieszczeniach wykonanych z siatki stalowej z dachami o lekkiej
konstrukcji. Butle uzywane do prac spawalniczych bedg
przemieszczane na wozku dwukotowym, a zawory bedg chronione
przed uszkodzeniem. Magazyn na gazy nalezy wyposazy¢ w gasnice,

e Rozpuszczalniki i farby do malowania konstrukcji stalowej nalezy
przechowywa¢ w opakowaniach fabrycznych w osobnym -
posiadajgcym wentylacje grawitacyjng — magazynie.

Zabezpieczenie wykonawstwa robét

Teren budowy winien by¢ oznakowany tak, aby zwracat uwage uczestnikow
komunikacji na plac budowy i wynikajace z tego powodu niebezpieczenstwa
oraz sktaniat ich do ostroznego zachowania.

Wijazd i wyjazd z placu budowy musi zapewni¢ bezkolizyjne potaczenie z
siecig drég publicznych i zaktadowych i nie moze powodowaé zaktocen w
ruchu.

Roboty ziemne i montazowe wzdtuz ciggu komunikacyjnego nalezy ograniczyé
czasowo do minimum.

Wykopy zabezpieczy¢ barierami ochronnymi lub tasma z PE.

Prace prowadzone przy liniach napowietrznych niskiego napiecia w odlegtosci
mniejszej niz 3m, w odlegtodci 5m od linii napowietrznej $redniego napiecia
oraz w odlegtosci 15m od linii napowietrznej wysokiego napiecia, nalezy
wykonywac tylko recznie lub przy wytaczonym napieciu.

Roboty ziemne w sasiedztwie istniejacego uzbrojenia prowadzi¢ pod
nadzorem wiasciciela danego uzbrojenia.

Zabezpieczenie wlasciwego nadzoru prac

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:




e Organizowa¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami
bezpieczenstwa i higieny pracy,

e Dbac o sprawnos$c¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

e Organizowa¢, przygotowywa¢ i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac
zabezpieczenie pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami
zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami $rodowiska
pracy,

e Dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos$¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich
stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

e W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia
pracownikow osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do
niezwltocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia
tego zagrozenia.

9. UWAGI KONCOWE.

1. Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykonaé
recznie, zzachowaniem szczegodlnej ostroznosci i pod nadzorem
pracownika uzytkownika sieci.

2. Catos¢ robét nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami
branzowymi i zasadami BHP.
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